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Caracterizacion de flota
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220,816 taxis
® Tipo de vehiculo
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Fuente: A partir de la informacién del Registro Unico Nacional de Transito — RUNT con corte a julio 2021
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Caracterizacion de la flota

San Andrés
Vichada
Amazonas
Gauviare
Choco
Arauca
Putumayo
Casanare
Caqueta

La Guajira
Sucre
Cauca
Cordoba
Quindio
Huila

Cesar
Caldas
Boyaca
Risaralda
Magdalena
Meta
Cundinamarca
Nariino
Tolima
Bolivar
Norte de Santander
Santander
Atlantico
Valle del Cauca
Antioquia
Bogota D.C.

Departamentos
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El futuro : ;
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I Gasolina

[ Diesel

I Gas-Gasolina
I GNV

M Eléctrico

M Hibrido

Porcentaje
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Marco legal

)

Leyes 105 de 1993 336 de 1996

Documento CONPES 3934
de 2018

Politica de crecimiento verde
Estrategia para promover

Resolucion 40178 de 2020
Establece disposiciones para
la realizacion de programas
piloto de mezclas superiores
de biocombustibles para su
uso excusivo en vehiculos
automotores o fuentes
moviles terrestres.

Documento CONPES 3943
de 2018
E Politica para el mejoramiento
de la calidad del aire
condiciones que favorezcan
la adopcién de tecnologias
para la gestion eficiente de

la energia y la movilidad
sostenible.

Implementar una estrategia
nacional para la renovacién y
modernizacién del parque
automotor priorizando las
categorias altamente
contaminantes.
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: s Desarrollo 2018-2022 H Cambio Climatico-PNCC H Ley 184‘_‘, de 2017
.= Establece la necesidad de ‘ s Alternativas de transporte {;\probaaon del .
i =) formular un programa ' publico eficientes. ' Acuerdo de Paris
- de incorporacion de vehiculos eIncentivos para vehiculos : Se establece un Plan de
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_2 == vehiculo_s ‘eléctricos y de ! transiciéon hacia la movilidad ! de cero y bajas emisiones.
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[} [}
O =) ' '
[ =S AT e n e e
m N . [}
E
L}
L}
[}
L}
L}
L}
L}
L}
L}
L}
L}
L}
[}
[}
.

ceccccccccccccccccccaqg

Fuente: Steer, 2021 a partir de normatividad vigente
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1 Organizacion
industrial Servicios de Empresa
aplicaciones El conductor puede utilizar un servicio Conductor afiliadora
de aplicaciones para contactar -

con un usuario

& —
N
El conductor paga por el uso de servicio La empresa
de aplicaciones (Algunos propietarios o afiliadora

empresas administradoras incluyen el pago

nir expide la tarjeta ™M
de este servicio para uso del conductor)

de control del
conductor para
el uso del taxi

ia

de transporte

o >
o La empresa
— administradora
o (o] El usuario Ic%ﬁa”e?da al El propietario o
puede uchqr uIn define un El propietario
— u utilizar un £l d vehiculo contrato con el afilia el
— servicio de le ot 5] € conductor por  vehiculo con el
o | o= aplicaciones co,‘,’dﬁctor & modalidad de conductor en
iendo del una empresa
q, para por el El conductor le paga al GlirlEn [
N | solicitar servicio de propietario o empresa vehiculo afiliadora
Q_ un taxi taxi Empresa administradora una
m . cuota por el arriendo
oS administradora del vehiculo
— A . e|
(@ o El propietario puede
e contratar a una empresa

Vi

por la administracion
de su vehiculo que puede
incluir desde el conductor

hasta tramites del
negocio, mantenimiento, LA 4
entre otros

d

Serv
in

N

VWV

El propietario del vehiculo paga a la
empresa afiliadora por la tarjeta de
operacion, tarjeta de control, seguros,
impuestos y demas requerimientos

El propietario le paga a la empresa
administradora por sus servicios una cuota
fija o un % de la utilidad
(Existen diversas modalidades de contrato)

Usuario Propietario

del vehiculo

Fuente: Steer a partir de Rodriguez & Acevedo (jTaxi! El modo olvidado de la movilidad en Bogotd, 2012) y entrevistas con los diferentes actores
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Costo total de propiedad

)

e Costos de mantenimiento rutinario
e Costos de mantenimento mayor

vehicular Gasolina-Gas
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E '_E Parametros de entrada
b . :
@ E ! Ciudades ' Tecnologia ' '
N . . ' . ' '
+ ¢ Bogota e Monteria | e Gasolina ' Cantidad de kildmetros . .
= 2 Variables E e Medellin e Tunja E e Gas-Gasolina . diarios recorridos ! Can:Ida:;:.l 1e vc:l‘zlla::l)os a
(o) (@] ' e Villavicencio e Facatativd ' e Hibrido Gasolina-Elétrico ' por los vehiculos Taxi ! cemplaza
v U ! ¢ Manizales ' o Eléctrico ' '
N . ] .
— e TTTTTTTTT pTTTTTTeTSTeessseseeees S et
=2 Q ¢ CAPEX ' OPEX ' Financieros . Impuestos y otros
o E e Costos de adquisicion . @ Consumo de combustible . ®Tasa de interés de la + ® Impuestos
— v e Arancel i o Consumo de energia +  deuda de adquisicién \® Seguros
m ] ' ' ' .. .
e Costos 1 °IVA , * Costos de combustible ' e Plazo deuda adquisicion ' ¢ Costos administrativos y
_2 i * Costo de reconversion . Costos de energia X v telecomunicaciones
v : ! ! !
(] [ [ [
_— 0 ' ' '
] ' ' '
E 't : 1 & Costos de personal ' '
w - - - -gw -
W _E Incentivos tributarios para la movilidad sostenible
E Impuesto Arancel IVA Revision Técnico - Mecanica SOAT
lcrcccccccccnce cocccccccccs cocccccce cccccccccccccccccccccccccccnee coccccccccccccccns
6 Dedicado a gas E 1% E 5% E 5% E - E -
-------------------------
‘ /+ Hibrido H - . 5% v 5% . - . -
[ ] ] ] ]
------------------------- i.-.-
+ Eléctrico : 1% : 0% ' 5% | 30% descuento ' 10% descuento
(] ' ' ' '

Fuente: Steer 2021, a partir de Ley 1964 de 2020 Ley de movilidad eléctrica, Ley 2128 de 2021 y Resolucién 20213040039485 de los Ministerios de Ambiente y Transporte
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Costo total de propiedad
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% g Bogota Facatativa
° 8 $1,900 $1,900 \
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Costo total de propiedad

)

Tunja
$1,900
(o)) __ $1,700
- £ 1,500 N
s g $1,300 -
O $1,100
o © %900
2 2
[ e $700
mm s \
b 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
- = Vida atil (aos)
(o)) g Manizales Villavicencio
=] — $1,900 - $1,900
o 0 $1,700 - $1,700
(N € 51,500 - E 1500
S - E $1,300 | E $1,300
== ] S sto0 | == O $1,100 K
N © 4900 ©  $900 - \\\ —
Q. o = 700 = 700
o3 500 4 — 500 - —
3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
u - 1 . i . . . .
V.= Vida util (aios) Vida util (afos)
N
E .E Medellin Monteria
(7] L= $1,900 $1,900
(V) -E $1,700 $1,700
£ s1,500 £ 1,500
g $1,300 - g $1,300
O $1,100 - O $1,100
§ $900 § $900 |
$700 $700 ¥
$500 -— $500 -— T
3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Vida util (aios) Vida util (afos)
Leyenda
— Gasolina — Hibrido mild — Eléctrico — Gas natural-Gasolina — Hibrido
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Metodoh)gia Modelo de estimacion del potencial de renovacion

para la
estimacion del

potencial de

N

ve,hICL_IIOS e Vida util de los taxis ¢ Base de datos flota de taxis
QIECt“COS e Trayectoria' (Fuente: RUNT)
e Tamano de la flota e Kildmetros diarios recorridos por
® Clasificacion de emisiones segun ciudad (Fuente: estudios de
km recorridos (Fuente: IVE) tarifas de cada ciudad)

| |
d
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24 escenarios de potencial de renovacién para
cada ciudad

Potencial de renovacion a
vehiculos eléctricos en 5 afnos

e Cantidad de vehiculos a reemplazar en cada
ciudad por afio y tecnologia

e Cantidad de vehiculos en cada rango de edad
en kilémetros

'Fuente: Steer. (2020). Realizar un estudio que permita identificar las clases de vehiculos y modalidades de
transporte susceptibles de realizar el ascenso tecnoldgico hacia tecnologias de cero y bajas emisiones a nivel
nacional. Bogota: Unidad de Planeacion Minero-Energética UPME.
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Vehiculos eléctricos JNETIEES
nuevos que
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Vehiculos eléctricos (a 2026)
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Escenario'’

Potencial de renovacion a
vehiculos eléctricos en 5 afnos

[0 Potencial de renovacion [l Flota adicional?

: A partir de la combinacion de los supuestos presentados, se definieron 24 escenarios de estimacion de
potencial de renovacion vehicular. El nombre dado a los escenarios combina la vida util en afos, la
trayectoria que define la penetracion de los vehiculos eléctricos sobre los nuevos, y el tamafo de la
flota.

2: Dado el proyecto del Ministerio de Transporte de la modificacion del Capitulo 3 del Titulo 1 de la Parte

2 del Libro 2 del Decreto 1079 de 2015, que permitiria aumentar por uUnica vez la capacidad
transportadora en un 1% , siempre y cuando sea suplida por vehiculos eléctricos
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Metodologia para cuantificar beneficios

L

Isiones

@ e ©0O
ooono
® o[ &

icios en
de em

cada ciudad por afio
® Cantidad de vehiculos en cada rango de
edad en kilébmetros

t

| 4

Q >
< 7, e Factores de emisién por contaminante para e Kilémetros diarios recorridos por ciudad Para las diferentes alterantivas de potencial
()] ° gasolina y gas-gasolina (Fuente: IVE) e Cantidad de dias operados al mes de renovacion:
D U * Factores eléctricos (Fuente: BEU Colombia) (Fuente: estudios de tarifas de cada ciudad) e Cantidad de vehiculos a reemplazar en
N

LI 4

N

iIcacion
erminos energe

y

Cuantif

t

Ciudad 1
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3 Ahorro de Villavicencio

emisiones con

v respecto alalinea 16%

d:" base-trayectoria *1

° - 1.4%

(=]

N (]

v
5 » - g § 1.2%
v £ e
o v E2 1.0%
- w v
- g
u — O = o
VD > sa
- 4 o = 0.6%
w ° % .07
R =
Q wd 0.4%
TS
C i 0.2%
no Q
.G 5 0.0%
(%) 5 8 12 16
W
w— O Vida util (afios)
.; .E —0— VOC —8— CO —&— NOx —¢— PM —¢— S02 —@— CO2_eq
=
]

b
3 :3 *éas trayectori;as se refieren ? la penetracion supuesta de distintas tecnologias vehiculares.

n este caso, la trayectoria 1 tiene como supuestos:

1. En 2035 los precios de vehiculos eléctricos se igualan a los vehiculos de combustion interna.

2. El GNV Como combustible de transicion tiene espacio en el mercado hasta 2035.

3. Los vehiculos hibridos Gasolina + Eléctrico Tienen una tasa de crecimiento mayor que vehiculos eléctricos
hasta 2035.

4. El GLP Entra al mercado en 2035.

5. El hidrégeno no tiene un plazo de entrada definida como energético.
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Ahorro de emisiones con respecto a la linea base-trayectoria 1

L

g Bogota Manizales Medellin
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[ [ [
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de la flota de taxis a nivel nacional
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3 Cuantificacion Tunja
de beneficios
P9 en términos
g energéticos y
o ELEEWSINGES
c.0
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q=) 7,
2 8 0,85%
e
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(<)
©
- 1 |
S g 0.0% 0,50% 1,00%
'IE T % Ahorro de energia con respecto a linea base
m E I Trayectoria 2 - Aumento flota [T Trayectoria 2 - Flota congelada
3 <)) Trayectoria1 - Aumento flota [ Trayectoria1 - Flota congelada

t
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Cuantificacion de beneficios en términos energéticos y de emisiones

L

% de ahorro de energia para cada trayectoria con incremento o no de flota a 8 ainos de vida util

Bogota Medellin Villavicencio

I 0,04%
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-0,07%

0,70% 0.87% 0,30%
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de em
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I 0,04%

on de benef

0,21%

icaci
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0,45% 0,84%

0,61% 0,53%
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Cuantif
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0,00% 0,20% 0,40% 0,60% 0,80% 0,00% 0,50% 1,00% 0,00% 0,50% 1,00%

I Trayectoria 2 - Aumento flota [ Trayectoria 2 - Flota congelada

Trayectorial - Aumento flota I Trayectoria1 - Flota congelada
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Principales barreras para el ascenso tecnolégico

El Programa de ascenso tecnolégico para el

A=

respuesta a las principales barreras identificadas para

segmento de taxis en Colombia se construy6 a partir el ascenso tecnolégico en el pais.

de las oportunidades y potencialidades que dan

ogico
vel nac
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y
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Inversion inicial y seguros

Altos costos de los vehiculos y de las polizas.

Déficit de infraestructura de carga
Aspectos de posventa y de mantenimiento.

“Cupo” o derecho a reposicion
En caso de tener que pagar derecho a

reposicion, se encareceria la migracién a
nuevas tecnologias reduciendo la
viabilidad de la renovacion.

gupme  steer

cecccccccccccccccccccccccccccccqecccccccccccceccecceceneccccccccccccccaaas

Desconocimiento de caracteristicas
técnicas y beneficios econémicos de
tecnologias con vehiculos eléctricos
Desconfianza sobre el desempeiio del
vehiculo, altos tiempos de carga 'y
desconocimiento del mercado.

Condiciones actuales del negocio

* Reducciéon de ingresos por COVID-19y
servicios particulares por APP.

* Reduccion en la rentabilidad del negocio.

* Aumento de costos de respuestos y
Ilantas.

* Operacién en un solo turno.

» Tarifa.

Capacidad de financiamiento para

renovacion de vehiculos

* Las utilidades del negocio se han reducido
significativamente y no permiten las
cuotas de amortizacién para reemplazar
los vehiculos en menos de 5 afos.

« No hay lineas especiales, altas tasas,
capacidad de financiamiento por
estabilidad econémica de los
propietarios/conductores.

Ascenso tecnologico
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Objetivos del programa

A

En linea con la recomendacion del World Economic tecnoldgico para los taxis deberia hacerse
Forum para ciudades inteligentes (WEF,2018) y la directamente a tecnologias de cero emisiones.
Estrategia Nacional de Movilidad Eléctrica, el ascenso
©
S c
. °
oNg Objetivo del programa
© (o] Promover el ascenso tecnolégico del servicio de transporte publico individual hacia
c vehiculos de cero emisiones para reducir el impacto al medio ambiente y aumentar
— la eficiencia energética de Colombia.
()]
>

Objetivos especificos

Determinar los incentivos econdmicos que permitan impulsar a los agentes del sector de
transporte publico individual al ascenso tecnolégico de los vehiculos.

IS a ni

Establecer las bases para generar y soportar instrumentos de financiacion que permitan
viabilizar la implementacién de los programas de ascenso tecnolégico en el segmento de
taxis en las ciudades objetivo de Colombia.

Definir los requerimientos minimos de infraestructura de carga y promover el desarrollo de
capacidades del sector para garantizar la adecuada operaciéon del transporte publico
individual en vehiculos eléctricos.

Programa de ascenso tecnol

de la flota de tax

Proponer mecanismos de regulacion del servicio de transporte publico individual que
facilite y promueva el proceso de ascenso tecnoldégico.
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Principios

A

o g~ Transformar gradualmente
o = la flota a vehiculos de cero
'51'2 emisiones.

J
no S
oS
S
v >
L o 'E Priori . .

riorizar la implementacion

Q = en las ciudades que
v evidencian mayores
= 2B necesidades, las cuales
8 ¢ cumplen dos condiciones:
wv © i) corresponde a las
o> Bt que mas flota de

@ taxis tieneny
v == ii) las que tienen la
=] 5 flota mas antigua.
© v
=
E = Adelantar acciones paralelas
U)E desde todos los
(o) componentes de la
- D estrategia para potenciar la
="y = transformacion hacia flota

cero emisiones.
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Componentes de la estrategia

A

o © Politica
b | e tarifaria del
- O servicio de
N'Y transporte _ o
Ne) S Financiacion
— Promocioén de para
(@) = la tecnologia adquisicién o
s ?) reposicion VE
v >
5 E -
w ©
=7,
8 > Competencias Instrumentos
v © técnicas y de politica
s - profesionales publica
o Y
T ©
©
© o= \
e 0
o=
=) ((+] Infraestructura
o — de carga
E % Esquema de

desintegracion

/chatarrizacon
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S

N

La principal barrera para
el ascenso tecnolégico de
la flota de taxis es el costo
de adquisicion del vehiculo
eléctrico, incluido el costo
de pdlizas de
aseguramiento.

@

Se necesita:

1. Hacer un analisis exhaustivo
de riesgos para soportar,
garantizar y respaldar
cualquier mecanismo o
vehiculo financiero.

2. Establecer un mecanismo
de concentraciony
organizacion del sector para
facilitar la financiacion.

3. Explorar alianzas tipo renting
o leasing.

4. Hacer un estudio de
estructuracion para definir
como se direcciona la
propiedad de los vehiculos,
y el modelo que facilite
economias de escala
necesaria para reduccion de
costos de inversion y de
Seguros.

ogico
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iona
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Alternativas para viabilizar la asequibilidad

NSV

Subvencion al CAPEX

e Fondos por ciudad para
financiacion: recursos
municipales, departamentales o
nacionales, cooperacién o
donacion, tarifas o
contribuciones ambientales, etc.

e Bonos especificos para compra
de un numero especifico de
taxis, que cubra un porcentaje
del CAPEX.

P4

Mesa
Interinstitucional
de Transporte
Sostenible
e Ministerio de Transporte
¢ Ministerio de Ambiente
y Desarrollo Sostenible
® Ministerio de Minas y
Energia
¢ Unidad de Planeacion
Minero Energética
- UPME

steer

Entidades Territoriales

O
000
(S

Fuentes de Fondeo

e Consecucion de fuentes
asociadas al aporte del Ente
Territorial al cumplimiento
de los compromisos del pais
a las metas del COP21.

e Compensacion por
reduccion de emisiones
en el mercado colombiano
o internacional al cumplir
metas de pais.

e

Fabricantes de vehiculos

X

Aseguradoras

|\

Findeter

Fuentes de
pago publicas

Incentivos economicos y de financiacion: Financiacion y apoyo para la adquisicion

O

ey

Financiacion
Alianzas con
entidades
financieras para
implementar
lineas de crédito
o de productos
con condiciones
especiales.

@

Seguros
Incorporacion de
alianzas con
aseguradoras para
vehiculos
eléctricos: bajar
costos y respaldar
programas de
renovacion hacia
cero emisiones.

Fondos de
energias no
convencionales
y gestion
eficiente de
la energia
- FENOGE

Bancoldex

Bancas
Multilatelares

Banca comercial

Ascenso tecnologico
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Incentivos economicos y de financiacion: Politica tarifaria del servicio de

A

transporte
|
o) © Se propone reorientar la regulacion de las tarifas al usuario de taxis, de
o = manera que se contemplen las variables de la operacién asociadas el nivel
" — e servicio, la tecnologia de propulsion del vehiculo, el desempefio
= d la tecnologia d Ision del vehiculo, el d
ambiental y edad de la flota.
g’u biental y edad de la flot
N
©
]
oS
= T, Se necesita:
. Incluir dentro de los estudios de tarifa e . Estudio de elasticidad de la demanda por
g> 1. Incluir dentro de | tudios de tarifa el 3. Estudio de elasticidad de la d d
) analisis de mercado para incluir y considerar beneficios ambientales o una valoracion
o = la competitividad del servicio de taxis frente contingente permitird un estudio de
wn © a los servicios particulares por aplicacion. estructuracion para definir como se
c wn direcciona la propiedad de los vehiculos, y
Q"= 2. Realizar un estudio de disponibilidad de el modelo que facilite economias de escala
W = pago por un servicio diferenciado que necesaria para reduccion de costos de
w © contemple: seguridad, comodidad y aporte inversion y de seguros.
v ambiental del vehiculo eléctrico.
D
o = T
G Actores involucrados
i
£0 -
5o B8 i ° %
L %
- D
(o Wy o Mesa Secretarias de movilidad Secretarias de ambiente Instituciones aliadas
Interinstitucional de las entidades territoriales como soporte técnico para ara la financiacion
P p p
de Transporte Sostenible* que deban cumplir con justificar la tarifa técnica de estudios
estudio tarifario diferencial y apoyar

con datos e informacion

*Ministerio de Transporte, Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible, Ministerio de Minas y Energia y Unidad de Planeacion Minero
Energética - UPME

s ‘UD“]B steer Ascenso tecnologico

de la flota de taxis a nivel nacional




Regulacion: Instrumentos de politica publica

A

Las autoridades nacionales y locales tienen la facultad relacionadas con los siguientes aspectos:
de imponer reglas de movilidad en sus territorios

Mecanismos de financiacion o incentivos
directos para renovacion de flota

=3 Excensiones tributarias

© .
= ;
— '
u m— _2 Metas y apuestas de : Programas de modernizacion de taxis
g’ W reduccion de emisiones ; con financiacion en condiciones blandas
- :
O et e e eecees R
: — H
Ug =| E i Asignacién de fondeo publi
Q. =2 i Registro e impuesto vehicular ; o—@—o 7s'gnacion de Tonceo pubiico
L o = ; .7 a programas de interés general
© :
w © :
= 7 T oI
T~ , :
g o Contro! permanente del numero : Implementacién de
s - :le vehlc:I:Is' por ejemplo capacidad infraestructura de carga
ransportadora '
o9 :
e = T b e eeemeeeeeeeeeeceeeeeeeeeeeeececeeeeeceeeees
c S :
e Restricciones de circulacién por '
E 2 pico y placa, dias sin carro, zonas ; Definicion de tarifa de servicio
E S ambientales especiales u otras figuras ;
o). =.
o :
s ;
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S

TU Condiciones
(=) = preferenciales
(W para vehiculos
- _2 eléctricos - taxis
N'gY
no m

o=

Estudio de viabilidad
de mecanismos de
compensacion por

créditos ambientales

y de salud

Regulacion: Gobierno Nacional

Apuesta a un
horizonte temporal
de la visidon cero
emisiones para
los nuevos vehiculos
comprados para taxis

Estudio tributario
para evaluar
viabilidad de

aumento del ICA con
destinacion a la
movilidad eléctrica

Vida util con
diferenciacién a
favor de vehiculos
de cero emisiones

IS a nive

Gobierno
Nacional

Promover la planeacién
anticipada del sector de
transporte publico
individual, definiendo
metas claras sobre los
requisitos de los nuevos
vehiculos con un
horizonte concreto

Programa de ascenso tecnol

de la flota de tax

ax @ El futuro : .
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g upme

Revisar el marco legal de
la destinacion del
impuesto al carbono para
direccionarlo a programas
de cero emisiones como
parte del fondo para la
sostenibilidad ambiental
o el fondo que lo
substituya

steer

Evaluar la posibilidad
de realizar un cobro por
contaminacioén local
asociado a fuentes
moviles enfocado en
la afectaciéon directa a
la salud publica local

Disefiar e implementar
una regulacién del
servicio de aplicaciones
de movilidad en vehiculo
privado que establezca
condiciones de mercado
en competencia y sin
generar desequilibrios

Ascenso tecnologico
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4 Regulacion: Gobiernos Territoriales

Estructuracion de los programas de ascenso tecnolégico en el segmento de taxis para la sustitucion o
reposicion de la flota, incluyendo construccién de la red publica de electrolineras municipal

— Definir un plan de segundo uso de las baterias y disposicion final, considerando reciclaje, segunda vida, etc.

Estudiar la posibilidad de asignar un sobrecosto al rodamiento de taxis convencionales o una
contribucién adicional ambiental a los vehiculos que no son movilidad sostenible (no necesariamente
taxis), para desincentivar su uso y obtener recursos adicionales para los programas de ascenso
tecnoloégicos de taxis

ogico
| nac

iona

y

Revisar para las ciudades con mayor cantidad de taxis y con flota mas antigua, la implementacién de
ﬁ — medidas de pico y placa mas estrictas para taxis convencionales (por ejemplo mas dias a la semana o al mes)

Gobiemos Contemplar la implementacion de zonas y/o equipamientos y/o corredores cero emisiones en donde se
territoriales beneficie la movilidad eléctrica

Se sugiere que los programas de ascenso tecnolégico cumplan con un porcentaje de cuotas con vehiculos
— eléctricos en dichas zonas o equipamientos en los primeros afios de implementacién mientras se realiza
la transicién

IS a nive

Revisar los incentivos que se daran desde y para estas zonas para promover la transformacion del servicio
de taxi a vehiculos eléctricos

— Realizar alianzas con los distribuidores de energia

Permitir un esquema de incentivos econémicos por publicidad en el exterior de los taxis, Unicamente
para vehiculos eléctricos

Actores involucrados
o _—
—— < =/
- il - E

Mesa Interinstitucional Entidades Territoriales Departamentos Servicios integrales Proveedores de
de Transporte Sostenible ¢ Alcaldes - Gobernaciones o para la movilidad energia eléctrica
e Secretarias de movilidad areas metropolitanas SIM o el que haga sus

° Conc_ej:os o asambleas veces a nivel territorial
municipales

e oo, | neners iupme steer Ascenso tecnologico
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Regulacion: Vida util

A

©
8 g @ Sera necesario la regulacion nacional que establezca:
oS
- © ¢
oS 1. La definicién explicita de vida util
- T) maxima para los vehiculos tipo taxiy a
W
Q.2
"; c
w © | . o ,
W 2. La diferenciacion de la vida util de vehiculos
T~ eléctricos que presten un servicio publico individual, *
(W) = brindando beneficio de extensién en tiempo .
74 ‘S soportado en las garantias especiales que los 7 a
g~ fabricantes se comprometen a mantener
()] % para vehiculos eléctricos.
=]
©
© v
£ 0
> 2T
h -
o) © Actores involucrados
(=
- D
Q. O

- DNP ﬁ

Mesa Interinstitucional Departamento Nacional Garantias: Fabricantes
de Transporte Sostenible de Planeacion DNP de ehiculos
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Regulacion: Esquema de desintegracion/chatarrizacion

A

Las autoridades competentes deberan estructurar el esquema de ‘
TU disposicion final de los vehiculos que seran sustituidos por
(o] = vehiculos eléctricos, de tal forma que se logre un reemplazo
— o efectivo de tecnologia para lograr una reduccién de emisiones y
N . e . .
=5 de este modo evitar que los vehiculos sigan operando bajo otra
) g modalidad de servicio y en otras jurisdicciones.
]
oS
| .
s Q Se necesita:
Q> 1. Desde el Gobierno Nacional se entreguen los direccionamientos
i 'E claros de qué va a pasar con los vehiculos taxis a combustion que
o actualmente estan en operacién y van a entrar a ser parte de los
w © programas de ascenso tecnolégico.
=7
()] '; 2. Revisar el esquema de derecho de reposicién o valor de salvamento J
g © del vehiculo.
b
© @ 3. Para el cierre financiero de los programas de ascenso, se debe tener
() = en cuenta la pérdida del derecho a reposicion y se evalle un
=] esquema de compensacion para la sustitucion, que esté sujeto a la
(o] S reposicion y chatarrizacion de los vehiculos.
E = 4. Considerar un plan de disposicién de segundo uso de las baterias .
|
C o= lizar 2 lecci didas f | q Actores involucrados
"t utilizar las lecciones aprendidas frente a los procesos de
o) © chatarrizacién de otros segmentos vehiculares.
(=]
o $24
Q. O

Mesa Interinstitucional
de Transporte Sostenible
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Desarrollo de capacidades e infraestructura: Infraestructura de recarga

A

Promover un despliegue masivo de infraestructura publica de
carga, en cumplimiento del articulo 9 de la ley 1964 de 2021.

|
(= | e !Evaluar para la construcaop de la Establecer las reglas de pago claras, asi
— o infraestructura de las estaciones de carga } como las tarifas para los consumos de
N ’ . . . .
=) publica, mecanismo de asociaciones $ recarga rapida
) W publico-privadas.
(]

Reglamentar en los instrumentos de
planeacion territorial local las zonas amarillas
y que estas obligatoriamente cuenten con un
disefio que permitan la conexién a la red
eléctrica para la correcta instalacién de la
infraestructura de carga eléctrica.

POT como instrumento de planeacién que

debera direccionar las condiciones y
— lineamientos para promover la instalacion

de infraestructura de carga en los grandes

equipamientos generadores de viaje.

IS a nive

cocccccccccccccceqeccccccccccccccccopecccccccacaaaas

]
=)
=
J
)
e
Qo
"))
=
T~ _ B
(@ o Los gobiernos locales deberan priorizar la
g - cdilsposmlon dfeb?.lectrolmeras co: puntos 4 Se deberan definir los mecanismos para el
e recarga publica en aeropuertos, ,
O Q terminalges pestablecer las Eonas $ cobro y pago de la energia en consumos
-] : y e : comunitarios.
- amarillas mas importantes de las ciudades
S (¢ y areas metropolitanas.
d
€ o .
(0 4=  Actores involucrados
-
812
SR it R
(=« Wiy = —
Mesa Interinstitucional Entidades Territoriales Sector privado y Proveedores y
de Transporte Sostenible grandes generadores de viajes distribuidores de energia
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®10 040 @
4 Infraestructura de (29036 piohacha F\
o anta Marta @ SO——
recarga para soportar el San Andrés g oo o \ PP \
®104 bt ‘
ascen.so . @2501<(3)%arta ena O Valledupar \“"/’"7//77“\
— En las ciudades analizadas y las ® 8 0240 ®6 024 \
("B capitales del pais, se estimo el ®10040
(=] . Sincelejoo
o =2l namero cargadores y estaciones de ] A '\/
" - _2 recarga, considerando 4 Mon?eria VENEZUELA
=2 () metodologias distintas: dos de ellas ANAMA %=\ @36 09 ®10040
2 (" para el calculo de las necesidades @Clcuta 550
' i 5020
<Y —J} de infraestructura de carga a partir A |
el de la flota de taxis eléctricos ) Bucaramanga Rl c
= . . Medellin
(O B determinada en los escenarios de | o S Puert
(T ootencial de renovacion, y las otras Quibdo Tunia uerto
wwd "o T o ) “Carreiio
(-l dos basadas en criterios de Manizales © ®104
(o) © cobertura espacial y la oferta de Pereira,C Faca(t)atwa Yopal |
4] infraestructura de recarga para el ArmeniaG o 9 Bogota
=ML GNV como tecnologia de transicion. lbague”) 7o hnirid
Q'= : Villavicencio O Inirida
o5 Calio : ®104
g (o] N(gva /
c + . o
o Popayano San José
Q (<)) Bucaramanga ®9036 del Guaviare
= ) ®110 028 ®15 060 OFlorencia ®104
Medellin Pasto o ®4016 Mita O
(o} ‘Ifs ®6024 o @\2 048 @Mo‘c)oa ®104 \,/
Quibdé ®3208 3012
E (= o Tunja N
— ®44 011 o X
E L Mangales ®802 Yopal O \ BRASIL
ms Pereira Facatativa ®7028 SR .
®17074 O 0 Bogota
(= . g
AN WAL B 4
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®13 052 Villavicencio 4 > —
®40 O10 ' - .
° B o108
®22088 o Neiva ®10 040 9 OlLeticia
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Desarrollo de capacidades de infraestructura: Capacitacion y profesionalizacion
del sector taxista

A

Trabajar desde el nivel nacional y local en la la masificacién de las redes de carga y mantenimiento y
— conformacion de alianzas entre la industria, la los avances en tecnologia e innovacion.
(¢ academia y el Estado a través de las entidades que
8 [ o promueven la formacién técnica y tecnoldégica,
u °
N
'S
] m
oS
S
O
# [ |
==
o &
w ©
e =
9
v Condiciones técnicas . . - . Mecanica automotriz
(¢ bt de vehiculos eléctricos AT ST S EDCUCTELE para vehiculos eléctricos
o Y
T ©
]
O o
' =-) :
C o= Actores involucrados
P
o ©
° |
So 229
Q. S
Mesa Entidades SENA / Fabricantes Distribuidoras
Interinstitucional Territoriales Universidades de vehiculos de energia
de Transporte
Sostenible
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Desarrollo de capacidades de infraestructura: Promocion de la tecnologia

A

Estrategia de divulgacion y reconocimiento para todos los agentes de la cadena del sector de transporte
publico individual de pasajeros.

|
©
S c
N . °
N
=2 (W) Desde
‘Q @ gobierno local
oS
: —
v v
Q> (ng
# N .
o | ==
w ©
=g 7, e Tl {17 Buscar a través de las alianzas con los fabricantes
—— Reconocer y visibilizar publicamente a _
8 = los actores que se incorporen a los de los vehiculos dentro de los programas de
wn © programas de transformacion de la ascenso, la prestacion de los servicios de
oo B flota hacia vehiculos eléctricos telemetria para los vehiculos eléctricos tipo taxi
O D que entren a operar
T ©
0
O o
=) .
— Actores involucrados
b=
o) © A~
o — ﬁ 1AL
2 o I
A S _
Mesa Entidades SENA / Fabricantes Distribuidoras Empresas de Grandes empresas
Interinstitucional Territoriales Universidades de vehiculos de energia taxis y de publicidad
de Transporte aplicaciones
Sostenible
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Formular el programa de
ascenso tecnolagico de la flota
de taxis a nivel nacional

hacia las tecnologias de cero

y bajas emisiones
Contrato 059-2021

Proyecto desarrollado por
Steer

Financiado por
Unidad de Planeacion Minero
Energética - UPME






