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Caracterizacion
energética del transporte
automotor carretero de
carga de Colombia

Realizar la caracterizacion energética del transporte automotor
carretero de carga urbano e interurbano en el territorio
nacional, con el propésito de fortalecer la construccion de las
proyecciones de demanda, de los balances energéticos del pais
y de las medidas del plan de accion del PROURE

Consolidar la
informacion
operativa

del transporte automotor carretero de
carga, tanto urbano como interurbano

Identificar y
caracterizar

socioecondmicamente a cada uno de
los grupos de agentes de la cadena
de valor del transporte urbano de
carga, en las ciudades de Bogota,
Medellin, Barranquilla, Cali,
Bucaramanga, Pereira 'y
Villavicencio.

Obtener una
aproximacion

del potencial o capacidad econdmica
de los agentes del sector para
desarrollar un proceso de renovacion
del parque automotor a cero y bajas
emisiones, describiendo las
principales barreras y proponiendo
alternativas de solucién.
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Proceso Metodologico

Etapa 1

Caracterizacion del
parque automotor
carretero de transporte
de carga a nivel nacional

Caracterizacién del
transporte de carga
carretero interurbano

Caracterizacion del
transporte de carga
carretero urbano

Caracterizaciéon
socioecondémica y
financiera de los agentes
de la cadena de valor de
transporte de carga

Definicién de los
agentes de la cadena
de valor del transporte
carretero de carga

Mapeo de los actores de
la cadena de valor del
transporte carretero de
carga y mesas de trabajo

Definicién del
potencial de

renovacion del parque
automotor carretero
de carga

Identificacion de las principales
barreras e iniciativas identificadas
para los procesos de renovacion
del parque automotor carretero

Recomendaciones
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El futuro
es de todos

Estimacion del parque automotor de carga a nivel Nacional

15.579.761 —— 2%

378,592 -
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Agentes de la cadena de valor de transporte carretero

Generador Entidades Gubernamentales

Demandante de los servicios Encargadas de la planificacion, formulacion de politicas,

y duefio de la carga, se relaciona programas y proyectos, asi como de la vigilancia, el control
directamente con la empresa y seguimiento a la actividad

de transporte

Fabricantes e importadores

de vehiculos y partes

Los vehiculos de carga no son de produccion
nacional, por lo que los importadores de
vehiculos y partes son un eslabén
fundamental de la cadena

Nacional Local

Propietario

Comisionista u operador logistico Empresa de transporte FESE G 0 ] | NG B 1S
que subcontratan la operacion; el propietario de

Empresas de intermediacion entre el generador de ici ]

P 9 Ofrece los servicios de transporte d I.OS vehiculos puede ser a la vez el conductor o
carga y la empresa de transporte, que ofrecen generadores, puede prestar el servicio contratar a un tercero para esta funcion
servicios logisticos al generador de la carga con vehiculos propios o con vehiculos P

subcontratados

Empresas de suministro

de combustibles

Las empresas distribuidoras mayoristas y minoristas
de combustibles de origen fosil tienen la mayor
participacion en el abastecimiento de combustible
para el segmento de carga en el pais

Conductor
. X Se trata de una persona natural que
Destinatario de la carga N cumple el rol de conducir el vehiculo

Es la persona natural o juridica a quien se
envia la mercancia y que puede ser al
mismo tiempo remitente y destinatario

o~ Caracterizacion energética
@ E'Sfd;t“'“ SRR Stw ‘ del transporte automotor carretero de carga




&

El futuro
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Principales hallazgos desde la vision de los agentes de la cadena de valor
Entidades gubernamentales

Generador de carga

@ Capacidad de exigir caracteristicas técnicas y tecnoldgicas € Los beneficios e incentivos estan direccionados solo a
quienes compran vehiculos y no a quienes los utilizan

© No hay infraestructuras de recarga y la cobertura de
ese servicio no puede recaer solamente sobre el
privado, se requiere apoyo del gobierno

para los vehiculos que emplea

@ Promover los pilotos y pruebas técnicas de los vehiculos
con nuevas tecnologias

@ La tercerizacion del transporte les libera de riesgos y
responsabilidades y les permite exigir sobre el servicio

© Beneficios operativos en
especial en la de “ultima
milla” que se realiza en las
zonas urbanas para hacer
entrega al cliente final

@ El beneficio mas importante
es el ahorro en costo de
mantenimiento y operacion

© Alto valor del vehiculo
comparado con un otros que
utilicen diésel o gasolina

© Faltan de estrategias desde
el gobierno que los apoyen
en los procesos de
financiacion de pequefios
propietarios

© No hay beneficios ni
incentivos para propietarios
de grandes flotas

Empresa de transporte
y servicios logisticos

@ Desde el afio 2019 el gobierno y el sector del gas natural fortalecieron el apoyo
para la implementacion de la tecnologia en camiones y tractocamiones

O Terpel proyecta instalar 50 cargadores en las carreteras del pais en 3 afios

O Existe una mayor expectativa en la movilidad de transporte de carga a nivel micro
o0 denominado como “dltima milla”

© Deficiencia de una red de estaciones de servicio

© Desarrollo de redes de suministro con limitacion urbana

© Limitante debido a falta de homogenizacion de los conectores para su carga

Asociaciones
y gremios

© Mayor rentabilidad en la operacion del
servicio de carga debido a un menor
consumo de combustible

@ Cumplimiento de objetivos empresariales
ambientales como nivel de emisiones y las
huellas de carbono

@ Excepcion de restricciones ambientales lo
que genera una oferta mas amplia de su
vehiculo

© Costo del vehiculo de nuevas tecnologias
es 2.5 veces mayor que el Diesel

© Propiedad de los vehiculos es muy
atomizada

© La demanda del transporte de carga es la
misma para los vehiculos tradicionales y los
de las nuevas tecnologias luego no hay un
incentivo productivo

Sector financiero

qupme

Minenergia

transporte urbano

Nacional Local

Distribuidora de
combustible y energéticos

@ Grandes empresas ya tienen soluciones y acceso al
mercado financiero, luego no deben ser un
objetivo de condiciones preferenciales

© La poblacion del sector transporte es muy grande y
diversificada, por lo que los beneficios y programas
de financiacion deben atender diferentes
necesidades

@ Hay un interés del Gobierno nacional de dinamizar
los procesos con lineas de crédito blandos, con
extensiones de plazo y periodos de gracia

@ Los pequefios propietarios no tienen capacidad de
pago ni acceso financiero

@ No todos los conductores estan capacitados para
conducir vehiculos de tecnologias diferentes a la
Diesel

@ No existe un esquema de contratacion que le
permita a los propietarios de tecnologias limpias
asegurar ingresos para pagar las cuotas de deuda

steer

© MinTransporte espera para el afio 2030 haber
logrado la reduccion de 2.7 millones Ton de CO,

© Mintransporte trabaja para ampliar el alcance del € Pequefios propietarios no tienen educacién
programa de renovacion y cubrir a los vehiculos
de menos de 10.5 Ton

@ Secretaria de Ambiente de Bogota estructura un
programa de reduccion de emisiones del

importadores
de vehiculos

© Transportadores y pequefios propietarios no
se encuentran oficialmente agrupados

financiera y en la mayoria de los casos su
nivel educativo no es superior a bachiller

@ Pequefios propietarios no tienen capacidad
financiera

realizar seguimiento a
indicadores de desempefio
en tiempo real

@ Costo de la tecnologia
alternativa

@ No hay suficiente
cobertura a nivel nacional
para el suministro de gas
ni de electrolineras

@ No hay confianza en la
operacion de los vehiculos
de nuevas tecnologias

bancos y aseguradoras que
apalanquen los cambios de
tecnologia especialmente
para los pequefios
propietarios

@ Las regulaciones normativas
que establecen restriccion
de circulacion a los
vehiculos Diesel generan
oportunidades comerciales

@ Servicios de valor agregado
al vehiculo que permiten

Pequefio propietario

@ Se reconocen beneficios econémicos,
operativos y ambientales de un
vehiculo nuevo, independiente de su
tecnologia

@ No tienen acceso a crédito ni
capacidad de pago

© La postulacion del vehiculo para la
desintegracion es engorrosa y costosa

@ Acceder a los incentivos del
gobierno requiere asumir una
deuda que no pueden pagar

© La demanda de trabajo para
transporte de carga es igual
para vehiculos Diesel y para
vehiculos de tecnologias
limpias

Propietario de
grandes flotas

@ El nicho de mercado asociado a la
distribucion de dltima milla en las
ciudades representa una gran
oportunidad

@ Las flotas de tecnologias limpias
aportan a los objetivos de
responsabilidad ambiental y huella
de carbono y reduce costos de
mantenimiento

@ La normativa de restriccion de
circulacion no les aplica a vehiculos
de bajas y cero

© Disponibilidad de infraestructura
de carga y suministro

@ En la norma que dicta los
beneficios en renta para la
renovacion de flotas, no se
incluyeron especificamente los
vehiculos eléctricos de carga

© No hay beneficios ni incentivos
para propietarios de grandes
flotas
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Carcacterizacion socioeconomica
Inclusion financiera Pequenos propietarios

mas del 70%
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Barreras identificadas para la renovacion del parque automotor

0006000000

Infraestructura | Valor comercial Acceso Programas de Fletes y Procesos Capacitacion | Confianza en Propiedad
de suministro [de los vehiculos| financiero incentivos y esquemas de y tramites || de conductores vehiculos atomizada
beneficios contratacion

Insuficiente Valor comercial [ Restringido
oferta de lared | del vehiculo acceso a crédito
de prestacion de | traducido en el [ por parte de los
suministro de los | monto de propietarios y
energéticos: su [ inversion para conductores de
cobertura y camiones de
disponibilidad de| nuevas
estaciones de tecnologias es
servicio muy elevado en

comparacién con

los vehiculos a

Diésel o gasolina
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Potencial de renovacion en el ambito urbano

1. Distribucion de pesos vehiculares para categoria C2 2. Edad vehicular

25,4% 15 anos 9,8%
PBV menor Sobre parque Edad igual Sobre camiones rigidos

o igual automotor de ) . o mayor C2 menores a10,5 Ton
vehiculos de carga Camiones rigidos

3. Volquetas

15 aiios 54%

Cualquier PBV Edad igual  Sobre parque automotor

0 mayor de vehiculos de carga
Volquetas

Vehiculos Inversion estimada respecto al PIB
2019 Colombia valores corrientes

Escenario 1

Escenario 2 Volquetas
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Articulacion con Facilidades para
otros actores el financiamiento

Planificacion
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